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Abstract ofWO0121913 

The blocking device is intended for a cylinder 
lock (1) comprising mechanically coded tumblers 
and an electric coding. A built-in unit (22) 
comprises an electrically driven control means 
(14) provided with a spiral drive (16). The spiral 
drive (16) is connected to an additional blocking 
element (13) which can be inserted into and 
retracted from the rotor (10) of the cylinder lock 
(1). The spiral drive (16) comprises a threaded 
path (39, 61, 65) that is closed on both ends. A 
control device (17) generates the control signals 
for the drive or the supply of power to the control 
means (14). The inventive construction is 
compact and exhibits an improved security 
against unauthorized operation from outside. 
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BLOCKING DEVICE FOR A CYLINDER LOCK 

Description of WO0121913 



Sperreinrichtungfurein Zylinderschtoss Die Erfindung betriffl eine Sperreinrichtungfur ein Zylinderschloss 
mit einem Stator, einem in diesem Stator mittels eines Schliissels drehbaren Rotor, einem zsatzlichen 
entlang einer Verschiebeachselinear in den Rotor ein-und ausruckbarenSperrelement und einem 
elektrisch angetriebenenSteuermittel zurBetatigung diesesSperrelementes, wobei das Steuermittel eine 
rotierendeAbtriebswelle aufweist, einem Schraubgetriebe, welches zwischen demSteuermittel und dem 
Sperrelement angeordnet ist, sowie einer elektrischen Steuereinrichtung zur Erzeugung von 
Steuersignalenfur dasSteuermittel und ein Verfahren zum Betrieb dieser Einrichtung. 

Sperreinrichtungen dieser Art finden Verwendung bei Schlossern, insbesondere ZyiinderschlSssern. Bei 
Zylinderschlossern ist es bekannt, mechanisch codierte Zuhaltungen zwischen Rotor und Stator 
vorzusehen undzusatzlich eine mechatronisch sperrende Einrichtung vorzusehen, welche den Rotor 
unabhangig von den mechanisch codierten Zuhaltungen spent. Durch diese Kombination von mechanisch 
codierten Zuhaltungen mit einer elektrischen, bzw. elektronischen Codierung kann die Sicherheit 
undAnpassungsfahigkeit derartigerSchlosser, bzw. 

Schliesseinrichtungen erheblich erhoht werden. Eine derartige Schliessvorrichtung ist beispielsweise aus 
EP-A 730 073 bekannt. DieseSchliesseinrichtung weist in bekannter Weise einen drehbaren Rotor auf, 
wobei dieser Rotor mit einem Schlusselkanal versehen ist, in welchen ein Flachschlussel eingesteckt 
werden kann. Dieser Flachschlussel weist am Schlusselbart in an sich bekannter Weise mechanische 
Codierungen auf, mit welchen Zuhaltungen zwischen Rotor und Stator zusammenwirken. Bei richtiger 
Codierung des SchlQssels konnen die se mechanischen Zuhaltungen entsperrt und damit der 
mechanische Teil der Schliesseinrichtung inOffnungsposition gebracht werden. Zusatzlich weist der 
Schlussel eine elektronische Codierung auf, welche in diesem Beispiel einen Senderfur 
Informationssignale umfasst. Als Gegenstuck ist amZylinderschloss einEmpfanger angeordnet, welcher 
die vom Schlussel ausgesendeten Informationssignaleempfangt und einer elektronischen 
Verarbeitungseinrichtungzufuhrt. 

Diese elektronische Einrichtung steuert eine zusatzliche elektromechanische Verriegelung, deren Sperrteil 
in den Rotor ein-und ausruckbar ist. Diese elektromechanischeVerriegelung umfasst dabei einen 
Betatigungsteil, bzw. einSteuermittel fur das Sperrteil. BeimSteuermittel kann es sich urn bekannte Mittel 
zur Erzeugungtranslatorischer Bewegungen handeln, beispielsweise einen Magnetantrieb Oder einen 
rotierenden Stellantrieb. Urn das Sperrteil in der Sperrposition zu halten und gegen unbefugte 
Beeinflussung von aussen zu sichern, ist eineRUck- stellfeder vorhanden, welche dasSperrteil in Richtung 
des Rotorsdruckt. Dies ist insbesondere bei Sperrteilen, welche durch Hubmagnetetranslatorisch bewegt 
werden, notwendig, da hier im stromlosen Zustand dasSteuermittel keineKrafte auf dasSperrteil ausubt. 

Die oben beschriebene und weitere bekannteSchliesseinrichtungen mit ZylinderschlCssem, welche 
einerseits eine rein mechanische Codierung und andererseits eine elektronische Codierung 
mitzusatzlichen mechanischen Sperrelementen aufweist, benOtigen zur ordnungsgemassen Betatigung, 
bzw. Entsperrung einen mechanisch richtig codierten Schlussel und ein Elektronikmodul am Schlussel, 
welcheslnformationssignale, bzw. Daten mit einem Elektronikmodul im Zylinderschloss austauscht. Dabei 
kann dieser Datenaustausch durch direkte Kontaktelemente Oder beruhrungslosuber einSender- 
Empfanger-System erfolgen. Wenn das Elektronikmodul auf dem Schlussel die richtigen Datenenthalt, 
anerkennt dasElektronikmodul imZylinderschloss diesen Schlussel als Sffnungsberechtigt und gibt die 
zusatzliche Sperreinrichtung frei. Trotz dieser zweifachen Codierung und erhbhten Sicherheit sind die 
bekannten elektromechanischen, bzw. mechatronischen Schliesseinrichtungen bei genUgendemAufwand 
noch durchMagnetkrafte, Fibrationskrafte Oder Schlage, oder Kombinationen davon, beeinflussbar. Dies 
kann in Grenzfailen dazu fuhren, dass eine derartige Schliesseinrichtung auch ohne Schlussel mit 
passender elektronischer Codierung unberechtigterweise goffnet werden kann. Nachteilig ist bei 
Schliesseinrichtungen mitZylinderschlos- sern dieser Art und mit einem zusatzlichen elektronisch 
gesteuertenSperrelement auch der Umstand, dass das zusatzliche Sperrelement und die 
entsprechendenSteuermittel, insbesondere bei derBetatigung durch einen Hubmagneten, Abmessungen 
aufweisen, welchegrosser sind als die normalen Gehause hadelsublicherZylinderschlosser. Es sind 
deshalb Zusatzgehause notwendig und die entsprechenden Schliesseinrichtungen kSnnen nicht in die 
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standardisierten, normalerweise verwendetenSchlosskasten anTuren oder anderen Objekten eingesetzt 
werden. Um den Einbau zu ermGglichen sindzusatzliche Anpassungen undAnderungen notwendig. 

Bei den mechanisch codierten Zylinderschlossern, welche beispielsweise bei Drehgriffschl6ssern oder 
Zylinderoliven fur Drehstangenschlosser Verwendung finden, ist es bekannt, dass die Baumasse reduziert 
werdenkOnnen, wenn das Sperrelementuber ein Schraubgetriebe betatigt wird. Diese 
bekanntenBetatigun- gen vonSperrelementen durch Schraubgetriebe vermogen jedoch das Problem des 
unbefugtenEntriegelns durch Einwirkungen von aussen nicht zu! osen. Aus WO 98/28508 ist eine Losung 
bekannt, welche im wesentlichen einezusatzliche elektromechanischeVerriegelung verwendet, wie sie in 
EP-A 730 073 beschrieben ist, wobei unter anderem zur Erzeugung der Bewegung desSperrelementes 
einSteuermittel mit verschiedenen Arten von Schraubgetrieben vorgeschlagen wird. Um unbefugten 
Einwirkungen auf dasSperrelement von aussen entgegenzuwirken, sind zusatzlich Ruckstellmittel 
und/oder Kraftubertragungsmittel notwendig, welche allfallig von aussen aufgebrachte Krafte 
neutralisieren oderdiesen entgegenwirken sollen. Diese Ruckstell-und Kraftubertragungsmittel sind im 
wesentlichen etwa rechtwinklig zur Langsachse des Gewindetriebes am Steuermittel angeordnet, wodurch 
entweder radial oder parallel zur Langsachse des Zylinderschlosses zusatzlicher Raumbenotigt wird. Auch 
diese Einrichtung! asst sich deshalb nicht in die Gehause von normalen Zylinderschlossern einbauen, 
sondern es sindzusatzliche Ringgehause oder Langsgehauseteile notwendig. 

Durch dieVieizahl vonbenotigten Teilen und deren unterschiedlichen Wirkungsachsen ist derZusammen- 
und Einbau dieser Sperreinrichtung aufwendig und erfordert oftzusatzliche Anpassungen im 
Einbaubereich in ein Objekt, z. B. in einen Schlosskasten und/oder eineTure. 

Es ist Aufgabe der vorliegendenErfindung, eine Sperreinrichtungfur ein Zylindeschloss mit 
einerzusatzlichen mechatronischen Sperreinrichtung zu schaffen, bei welcher diesezusatzliche 
Sperreinrichtung in ein normales Schloss-Gehause, z. B. in dessen Steg einbaubar ist, dabei gleichzeitig 
das unbefugte Entsperren durch Einwirkungen von aussen praktisch verhindert wird und die zusatzliche 
Sperreinrichtung als kompakte Baueinheit in einfacher Weise und mitmoglichst wenig Teilen aufgebaut 
istlm weiterensoil die zusatzliche Sperreinrichtungfur ein Zyiinderschloss als Bausatz ausgebildet sein, 
welcher dieNachrustung von mechanisch codierten Zylinderschlossern ermoglicht und siesoil im weiteren 
bei unterschiedlichen Systemen von Zylinderschlossern einsetzbar sein. 

Diese Aufgabe wird vorrichtungsgemass durch die im kennzeichnenden Teil des Patentanspruches 1 
definierten Merkmalegelost undverfahrensgemass nach den Merkmalen des unabhangigen 
Verfahrensanspruches. Vorteilhafte Weiterbildungen derErfindung ergeben sich nach denMerkmalen der 
abhangigen Patentaspruche. 

Bei dererfindungsgemassen Sperreinrichtung ist die Abtriebswelle des Steuermittels, die Drehachse des 
Schraubgetriebes, sowie dasSperrelement und dessen lineareFuhrung auf einer gemeinsamen 
Langsachse angeordnet, bzw. diese Elemente weisen eine gemeinsame Achse auf. Diese Anordnung 
erbringt den Vorteil, dass diese Elemente zu einer kompakten Baueinheit zusammengefasst werden 
konnen und eine vereinfachte Bauweise ermSglicht wird. Durch die Ausrichtung der Drehachse des 
Schraubgetriebes auf die gemeinsame Langsachse kann die Drehbewegung der Abtriebswelle des 
Steuermittels direkt in die Linearbewegung desSperrelementes umgesetzt werden, ohne dasszusatzliche 
Elemente, wieRuckstellmittel oder Kraftubertragungsmittel notwendig sind. Die Schraubennute, welche an 
einem ersten Teil des Schraubgetriebes entlang einer Mantelflache um die gemeinsame Langsachse 
angeordnet ist, weistuber eine bestimmte vorgegebene Strecke eine positive Steigung auf und bildet damit 
eine wendelformige Rampe.ahnlich wie bei einer Gewindeschnecke. Die Schraubennute weist eine 
bestimmteLange auf, welche mit der Steigung denlinearen Hubweg des Schraubgetriebes bestimmt. Die 
beiden Endbereiche der Schraubennute sind durch Anschlagfiachen abgeschiossen und bestimmen 
einerseits die Sperrposition desSperrelementes und anderseits dieOffnungsposition desSperrele- mentes. 
In der Sperrposition ist das Sperrelement in den Rotoreingeruckt undblockiert diesen gegenuber dem 
Stator. In der Offnungsposition greift das Sperrelement nicht in den Rotor ein und ist aus diesem 
ausgeruckt. Mindestens an demjenigen Endbereich der Schraubennute, welcher die Sperrposition des 
Sperrelementes bestimmt, ist einzusatzliches Langenelement der Sperrnute angeordnet, welches keine 
Steigung aufweist. Dieses Langenelement ohne Steigung liegt in einer Radialebene zur Langsachse. Das 
an einem zweiten Teil des Schraubgetriebes angeordnete Gleitelement, welches in die Schraubennute 
eingreift, ist in diesem Bereich der Schraubennute ohne Steigung formschlussig und ohne Krafteinwirkung 
in Richtung der gemeinsamen Langsachse gehalten. In Verbindung mit dem Merkmal, dass entweder das 
erste Teil des Schraubgetriebes mit der Schraubennute oder das zweite Teil des Schraubgetriebes mit 
dem Gleitelement fest mit demSperrelement verbunden ist, ergibt sich daraus der Vorteil, dass das 
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Sperrelement in diesem Endbereich der Schraubennute, d. h. in der Sperrposition, ebenfalls formschlussig 
und ohne Krafteinwirkung gehalten wird. Inzweckmassi- ger Weise ist auch der zweite Endbereich der 
Schraubennute mit einemzusatzli- chen Langenelement versehen, welches keine Steigung aufweist. 
Dadurch wird der Vorteil erreicht, dass in beiden Endpositionen des Schraubgetriebes dasSperrelement 
durch eine Wirkverbindung zwischen der Schraubennute und dem Gleitelement gehalten wird, welche 
durch Fremdeinflusse von aussen nicht beinflusst werden kann. Derartige Fremdeinflusse, 
wieMagnetkrafte, Vibrationen, Schlage oder Resonanzschwingungen konnen bei 
diesererfindungsgemassen Ausgestaltung der Sperreinrichtung dasSperrelement nicht aus der Sperr-, 
bzw. 

Offnungsposition verschieben. UnbefugteBetatigungen der Sperreinrichtung sind deshalb praktisch 
unmOglich. Wird an einem Endbereich der Schraubennute mit positiver Steigung oder an ein 
Langenelement der Schraubennute ohne Steigung ein zusatzliches Langenelement der Schraubennute 
mit negativer Steigung agefugt, so ergibt sich einezusatzliche Verbesserung der Sicherheit, da dann 
bespielsweise bei einem unbefugten Versuch, das Sperrelement aus der Sperrposition in 
dieOffnungsposition zu verschieben, zuerst eine entgegengerichtete Bewegung erzeugt werdenmusste. 
Der lineare Verschiebeweg des Sperrelementes aus der Sperrposition in die Offnungsposition und 
umgekehrtlasst sich in einfachster Weise durch Verandern derLange und/oder der Steigung der 
Schraubennute an die gewunschten Verhaltnisse anpassen. Wegen der direktenKupplung zwischen 
Schraubgetriebe und Sperrelement entspricht der Hubweg des Schraubgetriebes dem linearen 
Verschiebeweg des Sperrelementes. Da mindestens in der Sperrposition keine zusatzlichen Halte-und 
Ruckstellkrafte auf das Sperrelement wirken, wird diese Endposition nur durch die zwangsweiseFOhrung 
desGleitelementes in der Schraubennute bestimmt und ist durch die formschlussigeHalterung eindeutig 
bestimmt. 

Dieerfindungsgemasse Sperreinrichtung hat weitere Vorteile, indem die Elemente des Schraubgetriebes 
und deren Verbindung zum Sperrelement einerseits und zur Abtriebswelle desSteuermittels anderseits 
unterschiedlichausgestaltet sein konnen. In einer ersten vorteilhaften Ausfuhrung ist das erste Teil des 
Schraubgetriebes an derAbtriebswelle ausgebildet und zwar durch ein zylindrisches Bauteil, in 
dessenausseren Mantelflache die Schraubennute angeordnet ist. Das zweite Teil des Schraubgetriebes 
ist durch ein Endteil amSperrelement mit einer Innenbohrung gebildet, wobei dasGleitelement am Mantel 
dieserlnnenbohrung angeordnet ist und radial in die Bohrung ragt. Das zylindrische Bauteil an der 
Abtriebswelle greift in dielnnenbohrung am Endteil des Sperrelementes ein und ist in dieser 
Bohrunggefuhrt Dabei greift dasGleitelement in die Schraubennute am Aussenmantel des zylindrischen 
Bauteiles ein und wirkt mit dieser zusammen. 

Das zylindrische Bauteil ist drehfest mit der Abtriebswelle desSteuermittels verbunden und bei 
Rotationsbewegungen der Abtriebswelle urn die gemeinsame Langsachse wird auch das zylindrische 
Bauteil rotiert, wodurch dasGleitelement und damit dasSperrelement linear in Richtung der gemeinsamen 
Langsachse verschoben wird. Das Endteil desSperrelementes ist dazu in an sich bekannter Weise gegen 
Verdrehung gesichert, so dass zwischen dem ersten und dem zweiten Teil des Schraubgetriebes die 
gewunschte Umwandlung derDrehbewe- gung in eine Linearbewegung stattfindet. Eine weitere 
Ausfuhrungsform des Schraubgetriebes besteht darin, dass das zweite Teil des Schraubgetriebes durch 
die Abtriebswelle desSteuermittels gebildet ist, wobei das Gleitelement an dieser Abtriebswelle befestigt 
ist und radial nach aussen ragt. DasSperrelement weist ebenfalls ein Endteil mit einerlnnenbohrung auf, 
wobei in dieMantelfiache dieserlnnenbohrung die Schraubennute eingeformt ist. Das Endteil 
desSperrelementes istuber die Abtriebswelle geschoben, und zwischen der Mantelflache der 
Innenbohrung und demAussenmantel der Abtriebswelle ist eine Gleitfuhrung gebildet. 

Das Gleitelement greift in die Schraubennute ein und bei Rotationsbewegungen der Abtriebswelle wird 
das Sperrelement durch das Zusammenwirken vonGleit- element und Schraubennute linear in Richtung 
der gemeinsamen Langsachse verschoben. Auch hier ist das Endteil des Sperrelementes gegen 
Verdrehung urn die gemeinsame Langsachse gesichert, damit die Umwandlung der Rotationsbewegung 
am Steuermittel in Linearbewegungen des Sperrmittelsgewahrleistet ist. 

Bei einerbesonders vorteilhaften Ausbildung des Gewindetriebes ist das Sperrelement mit einem Endteil 
ausgebildet, welches eine Kernbohrung aufweist und an dessen ausserer Mantelflache die Schraubennute 
angeordnet ist. Zwischen der Kernbohrung des Endteiles amSperrelement und der Abtriebswelle des 
Steuermittels ist eine Gleitnutverbindung ausgebildet, wobei beispielsweise die Abtriebswelle als Keilwelle 
ausgebildet ist und an der Mantelflache der Kernbohrung amEndteil entsprechende Nuten ausgeformt 
sind. Diese Gleitnutverbindung zwischenSperrelement und Abtriebswelle ermoglicht dieUbertragung der 



http://v3 .espacenet.com/textdes?DB=EPODOC&IDX=WO0 1219 1 3&F=0&QPN=WO0 12... 9/23/2005 



* esp@cenet description view 



Page 4 of 7 



Drehbewegungen der Abtriebswelle auf dasSperrelement und gleichzeitig die lineare Verschiebung 
desSperrelementes in Richtung der gemeinsamen Langsachse. 

Das Endteil desSperrelementes ist in einer feststehendenHulse gefuhrt, wobei am Innenmantel dieser 
Huise das Gleitelement angeordnet ist, welches radial in die Bohrung derHulse ragt und in die 
Schraubennute amAussenmantel des Endteiles desSperrelementes eingreift Bei dieser Ausfuhrungsform 
bildet die Hulse und das Gleitelement das zweite Teil des Schraubgetriebes und das Endteil des 
Sperrelementes mit derGleitnutverbindung das erste Teil des Schraubgetriebes. Diese Ausfuhrungsform 
weist den Vorteil auf, dass dieHulse gleichzeitig als Aussengehausefur die ganze Baueinheit, welche das 
Steuermittel mit der Abtriebswelle, das Schraubgetriebe und das Sperrelement umfasst, ausgebildet 
werden kann. Dies ermoglicht die Vormontage der Baueinheit, welche als Ganzes in eine entsprechende 
Bohrung am Zyiinderschloss eingesetzt und in einfacher Weise mit den elektrischen Leitungen verbunden 
werden kann. 

Die kompakte Bauform der Baueinheit, welche durch dasSteuermittel, das Schraubgetriebe und 
dasSperrelement gebildet ist, und deren Ausrichtung auf eine gemeinsame Langsachse ermoglicht den 
Einbau dieser Sperreinrichtung in den Steg einesZylinderschlosses mit den ublichen Baumassen. Dabei 
bleibt die Aussenform des Gehauses desZylinderschlosses erhalten und das Zyiinderschloss mit 
dererfindungsgemassen zusatzlichen Sperreinrichtung kann in die ublichen Einbauoffnungen 
anEinbauobjekten, z. B. einen Schlosskasten, eingebaut werden. Dies fuhrtzu einer erheblichen 
Vereinfachung, da einerseits ein Zyiinderschloss mit dererfindungsgemassen Sperreinrichtung werkseitig 
vollstandig zusammengestellt und funktionsbereit produziert werden kann und anderseits bei der 
bauseitigen Montage keine Zusatzmassnahmen mehr notwendig sind. Bei der Anordnung der 
erfindungsgemassen Sperreinrichtung im Steg eines Zylinderschlosses ist die gemeinsame Langsachse 
etwa radial zur Drehachse des Rotors ausgerichtet. AmFrontteil des Sperrelementes ist ein Sperrzapfen 
angeordnet, wobei dieser Sperrzapfen in der Sperrposition desZylinderschlosses in eine etwa radiale 
Bohrung am Rotor eingreift. Da im Bereiche des Steges zwischen Rotor und Stator normalerweise keine 
mechanischen Zuhaltungen angeordnet sind, kann die radiale Bohrung im Rotorfur den Eingriff des 
Sperrzapfens am Sperrelement in diesem Bereich gut angeordnet werden. Dies, ohne dass mechanische 
Zuhaltungen weggelassen werdenmussen Oder deren Funktioneingeschrankt wurde. 
Dieerfindungsgemasse Sperreinrichtung ist damit in einem weiten Bereich vom System der mechanisch 
codierten mechanischen Zuhaltungen unabhangig, d. h. dieerfindungsgemasse Sperreinrichtung kann mit 
unterschiedlichen Bauarten von Zylinderschlossern kombiniert werden. Dies ist moglich,weil alle Zylinder- 
schldsser einem Industriestandardentsprechen und einen radial vom Stator nach aussen ragenden Steg 
aufweisen, welcher unter anderem der drehsicheren Befestigung desZylinderschlosses im Bauobjekt, z. B. 
einemSchlosskasten, dient. 

Die Vorteile des Verfahrens zum Betrieb dererfindungsgemassen Sperreinrichtung bestehen darin, dass 
die Drehbewegungender Abtriebswelle des Steuemittels direkt in lineare Bewegungen des Sperrmittels in 
Richtung der Langsachse umgewandelt werden und dass auf dasSperrelement wahrend des 
Verschiebevorganges von der Sperr-in die Offnungsposition und umgekehrt, sowie in denHaltepositionen 
keinezusatzlichen Halte-und/oder Ruckstelikrafte ausgeubt werden. Dies hat den weiteren Vorteil, dass 
der Bewegungsablauf und das Verfahren zur Erzeugung der Bewegungen desSperrelementes auf Seiten 
der Sperreinrichtung relativ einfach sind und trotzdem ein Eingriff in den Bewegungsablauf durch von 
aussen unbefugterweise aufgebrachteZusatzkrafte praktisch verunmoglicht wird. Beim Verschieben des 
Sperrelementes in die Sperrposition Oder in die Offnungsposition ist es vorteilhaft, die Rotationsbewegung 
derAbtriebswelle mitHilfe von Endanschiagen am Schraubgetriebe zu stoppen, wenn diese Endpositionen 
erreicht sind. Das Stoppen, bzw. der Stillstand der Abtriebswelle wirduber die Steuereinrichtung 
elektronischfestgestellt und nach Ablauf einer vorbestimmten Steuerzeit wird die Energiezufuhr 
zumSteuermittel unterbrochen. Dieses Steuerverfahren hat den Vorteil, dass dasSteuermittel, 
welchesuber die Abtriebswelle das Schraubgetriebe antreibt, nicht mitHilfe einer elektronischen 
Positionssteuerung gestoppt werden muss, sondern die Position des Schraubgetriebes den 
Unterbruchund/oder die Freigabe der Energiezufuhr zumSteuermittel steuert. In vorteilhafter Weise wird 
das Steuermittel wahrend der aktivierten Zeitspanne intermittierend, bzw. pulsierend mit Energie 
gespiesen. Damit ist eine Mehrfachnutzung und Optimierung derEnergiequelle, z. B. einer 
Batteriemdglich, insbesondere wenn die gesamte Dauer der Energiezufuhr von der Steuereinrichtung 
festgelegt wird. Die Aktivierung der Steuereinrichtung und damit die Art und Weise der Freigabe der 
Energiezufuhr zumSteuermittel mit der Abtriebswelle wird durchlnformationssignale aktiviert, welche von 
einem mobilen Informations trager an das Zyiinderschloss ubertragen werden. Dabei kann dieObertragung 
derlnformationen, bzw. Daten, in vorteilhafter Weise direktuber Kontaktelemente erfolgen oderuber 
einkontaktloses Sender-Empfanger-System. Beim mobilen Informationstrager handelt es sich 
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beispielsweise urn einen Scniussel mit einem elektronischenDatentrager oder urn eine Identifikationskarte 
mit einem entsprechenden Datentrager. Als Gegenstuck ist im Zylinderschloss Oder imzugehorigen 
Schlosskasten eine elektronische Datenverarbeitungseinheit eingebaut, weiche die Daten mit dem 
mobilen Informationstrager uber direkte Kontakte oder einkontaktloses Sender-Empfanger-System, z. B. 
ein Funksystem austauscht. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von Ausfuhrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die 
beiliegenden Zeichnungennaher eriautert. Es zeigen : 

Fig.1 ein Doppelzylinderschloss mit einem Teilschnitt durch den Be reich mit dem 
zusatzlichenSperrelement, 

Fig. 2 einenSchnitt durch eine Einbaueinheit mitSteuermittel, 
Schraubgetriebe und zusatzlichem Sperrelement in Sperr position, 

Fig. 3 eine Einbaueinheit gem. Fig. 2 mit dem zusatzlichen Sperrele ment in Offnungsposition, 

Fig. 4 eineDetaildarstellung eines ersten Teiles des Schraubgetriebes mit der Schraubennute und dem 

damit verbundenen Sperrele ment, 

Fig. 5 einenQuerschnitt durch das erste Teil des Schraubgetriebes entlang der Linie A-A in Fig. 4, 

Fig. 6 eine Abwicklung einer Schraubennute an einem ersten Teil des 

Schraubgetriebes in schematischer Darsteliung, 

Fig. 7 eine Abwicklung einer Schraubennute eines ersten Teiles des 

Schraubgetriebes in schematischer Darsteliung mit einem End bereich mit negativer Steigung, 

Fig. 8 eine zweite Ausfdhrungsform einer Einbaueinheit mit einem zu satzlichen Sperrelement und einer 

anderen Ausfuhrung des 

Gewindetriebes, und 

Fig. 9 eine weitere Ausfdhrungsform einer Einbaueinheit mit dem zu satzlichen Sperrelement und einer 
weiteren Ausfdhrungsform des Schraubgetriebes. 

In Fig. 1 ist ein Zylinderschloss 1 mit einer erfindungsgemSssen Sperreinrichtung dargestellt, wobei es sich 
urn einDoppelzylinderschloss mitzwei Schlosszylindern 23,24 handelt. Diese beiden Schlosszylinder 
23,24 sind in an sich bekannter Weiseuber einen Steg 3 fest miteinander verbunden und mit einem 
Zwischenraum zueinander angeordnet, in welchem in ebenfalls bekannter Weise ein Mitnehmer 4 
zurBetatigung von nicht dargestelltenSchliesselementen angeordnet ist. Jeder der beiden Schliesszylinder 
23,24 des Zylinderschlosses 1 weist ein mechanisch codiertes Sperrsystem auf, welches beispielsweise 
gemass der schweizerischen Patentschrift Nr. 407 799 ausgebildet ist und ein GehSuse 1 1 , einen Stator 9 
und einen in diesem Stator 9 mittels eines Schlussels 2 drehbaren Rotor 10 umfasst. Der dargestellte 
Schlussel 2 weist an seinem Schlusselbart 6 sowohl an den Breitseiten Nuten 8 mit Codierungen 
Dies ermoglicht den Einbau einesZylinderschlosses mit der erfindungsgemSssen Sperreinrichtung in 
Schlosskasten und andere Bauelemente mit den genormten Aussparungenfur die handelsublichen 
ZylinderschlSsser. 

Die Figuren 2 und 3 zeigen eine Einbaueinheit 22 in vergrdsserter Darsteliung und in einemLangsschnitt, 
wobei in Fig. 2 dasSperrelement 13 in der Sperrpositiondargestellt ist und in Fig. 3 in derOffnungsposition. 
Am unteren Ende des Steuermittels, bzw. Mikromotors 14 sind elektrische Leiter 31 angeordnet, weiche 
der Steuerung und Stromzufuhrung dienen und mit derelektronischen Steuereinrichtung 17 verbunden 
sind. Am oberen Ende des Steuermittels 14 befindet sich die Abtriebswelle 15, weiche urn die Langsachse 
18 in beide Drehrichtungen rotieren kann. Auf der Abtriebswelle 15 istdrehfest ein Kupplungsteil 32 
befestigt, wobei dieses Kupplungsteil 32 am oberen Ende eine Langsnute 33 aufweist, weiche 
einlnnenelement einer Gleitnutverbindung bildet. Als Gegenstuck dieser Gleitnutverbindung ist 
amSperrelement 13 ein Querbolzen 34 angeordnet, welcher in die Nute 33 am Kupplungsteil 32 eingreift. 
Dieser Querbolzen 34 bildet ein Aussenelement der Gleitnutverbindung zwischen demSperrelement 13 
und der Abtriebswelle 15, bzw. dem Kupplungsteil 32. Durch diese Gleitnutverbindung 33, 34 werden die 
Drehbewegungen der Abtriebswelle 15, bzw. des Kupplungsteiles 32 auf dasSperrelement 13ubertragen. 
Gleichzeitig kann sich aber das Sperrelement 13 in Richtung der Langsachse 18 linear in Richtung der 
Pfeile 35 verschieben. AmSperrelement 13 ist ein Endteil 36 angeordnet, welches eine Kernbohrung 37 
aufweist. Zwischen dieser Kernbohrung 37 im Endteil 36, bzw. im Sperrelement 13 und dem Kupplungsteil 
32 ist eine Gleitfuhrung ausgebildet. Am Aussenmantel 38 des Endteiles 36 des Sperrelementes 13 ist 
eine Schraubennute 39 angeordnet. Dieses Endteil 36 mit der Schraubennute 39 bildet ein erstes Teil des 
Schraubgetriebes 16. Diese Schraubennute 39 ist, von unten nach oben, mit einer positiven Steigung, 
Gber360 urn das Endteil 36gewendelt und weist am unteren und oberen Ende Anschlagflachen 40 und 41 
auf, weiche die Schraubennute 39abschliessen, wie dies in Fig. 4 dargestellt ist. Ein zweites Teil des 
Schraubgetriebes 16 ist durch einGleitelement 43 in der Form eines Zapfens und eineHulse 42, weiche 
Teil des Gehauses 21 ist, gebildet. Das Gleitelement 43 ist mit derHQIse 42 verbunden und ragt radial in 
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die Bohrung 44 derHulse 42. Der in die Bohrung 44 ragende Teil des Gleitelementes 43 greift in die Nute 
39 am Endteil 36 desSperrelementes 13 ein. DieHulse 42 ist Bestandteil des Gehauses 21, welches das 
Steuermittel 14, das Schraubgetriebe 16 und einen Teil des Sperrelementes 13umschliesst. Das Gehause 
21 ist, wie in Fig. 1 erkennbar, in der Bohrung 29 am Steg 3 desZylinderschlosses 1 drehfest befestigt. Bei 
dem in Fig. 2 und 3 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel der Einbaueinheit 22 sind somit das Steuermittel 14 
und dessen Abtriebswelle 15 und das Gehause 21 mit demGleitelement 43 ortsfest. Wird das Endteil 36 
des Sperrelementes 13uber dieAbtriebswelle 15 und dieGleitnutverbindung 33,34 in Rotation versetzt, so 
wird dasSperrelement 13 wegen der Relativbewegung zwischen dem Gleitelement 43 und der 
Schraubennute 39linear in Richtung derPfeiie 35 verschoben. Dadurch kann dasSperrelement 13 in 
Richtung der Langsachse 18linear von der in Fig. 2 dargestellten Sperrposition in die in Fig. 3 
dargestellteOffnungsposition verschoben werden und umgekehrt In der Sperrposition ist der Sperrzapfen 
71 am Frontteii desSperrelementes 13 aus dem Gehause 21 ausgefahren. Aus den Figuren 4,6 und 7 ist 
dieerfindungsgemasse Gestaltung der Schraubennute 39 erkennbar. Jeweils ein Endbereich 45,46 
derSpiralnute 39 ist derOffnungsposi- tion, bzw. Sperrposition des Sperrelementes 13 zugeordnet. 
Mindestens an dem Endbereich 46 der Schraubennute 39, welcher der Sperrposition zugeordnet ist, ist 
einzusatzliches Langenelement 47 der Nute angeordnet, welches keine Steigung aufweist. Wie aus Fig. 4 
erkennbar ist, ist im dargestellten Beispiel auch am Endbereich 45 der Schraubennute 39 einzusatzliches 
Langenelement 48 ohne Steigung angeordnet. Wenn sich das Gleitelement 43 in der Sperr-oder 
Offnungsposition des Sperrelementes 13 in einem der beiden Langenelemente 47, 48 ohne Steigung der 
Schraubennute 39 befindet, wird es formschlussig und ohnezusatzliche Halte-oder Ruckstelikrafte 
gehalten. Diese Relativposition zwischenGleitelement 43 und Endteil 36 desSperrelementes 13lasstsich 
ohneBetatigung des Steuermittels 14 praktisch nichtverandern. Versuche, durchaus- sere Einwirkungen, 
wie Vibrationen und dergleichen, das Sperrelement 13 aus der Sperr-bzw. Offnungsposition auszurucken, 
bzw.einzurucken scheitern deshalbvoilstandig. Dadurch wird die Sicherheit der Sperreinrichtung 
wesentlich ehoht und es ist praktischunmoglich, ohne mechanisch und elektronisch richtig codierten 
Schlussel 2 das Zylinderschloss 1 zubetatigen. Urn Beschadigungen desSteuermittels 14 zu vermeiden, 
wird der Strom und/oder Spannungsverlaufuber die elektronische Steuereinrichtung 17 uberwacht und von 
einem Steuerprogramm verarbeitet. Wenn das Gleitelement 43 an einer der beiden Anschlagflachen 40 
Oder 41 der Schraubennute 39 anschlagt, werden beispielsweise die dadurch entstehenden 
Veranderungen vonStrom und/oder Spannung am Steuermittel 14festgestellt und nach Ablauf einer 
bestimmten Zeitspanne die Energiezufuhr unterbrochen. Es ist aber auchmOglich uber das 
Steuerprogramm vorgegebene Steuerzeiten zu ermitteln und die Energiezufuhr zum Steuermittel 14 nach 
Ablauf der Steuerzeit zu unterbrechen. Die Zufuhr der Energie zum Steuermittel 14 erfolgt intermittierend. 
Damit ergeben sich sehr einfache Losungen, wobei Endschalter Oder Positionssteuerungen, wie sie in 
anderen Failenbenotigt werden, vollstandig vermieden werdenkonnen. Die Ruhemasse des Steuermittels 
14 und des Schraubgetriebes 16 sowie die Bewegungsumlenkung innerhalb des Schraubgetriebes 
16gewahrleisten eine sichere Positionierung des Gleitelementes 43 in den beiden Endbereichen 45 und 
46 der Schraubennute 39 auch bei stromlosen Steuermittel 14. 

Fig. 5 zeigt einen Querschnitt entlang der Linie A-A durch das Endteil 36 in Fig. 4. 

Dabei ist die Gleitnutverbindung zwischen Abtriebswelle 15 und Endteil 36 desSperrelementes 13 
erkennbar, wobei hier eine weitere Ausfuhrungsform dargestellt ist, welche von derAusfuhrungsform 
gemass Figur2 und 3 abweicht An der Abtriebswelle 15 ist ein Kupplungsteil 49 drehfest befestigt, 
welches zwei radial nach aussen gerichtete und um180 gegeneinander versetzteKeile 50 aufweist. 

In der Kernbohrung 37 des Endteiles 36, bzw. Sperrteiles 13 sind vier langsgerichtete und je um90 
versetzte Keilbahnen 51 angeordnet, in welche dieKeile 50 formschlussig und gleitend eingreifen. Diese 
Ausgestaltung der Gleitnutverbindung 50,51 ermeglicht eine einfachere Positionierung des 
Sperrelementes 13 auf dem Kupplungsteil 32, bzw. auf der Abtriebswelle 15 bei der Montage. Bei Bedarf 
kann dieGleitnutverbindung auch mit einerPolygonverbindung ausgebildet werden. 

Fig. 6 zeigt eine schematische Darstellung der Formgestaltung der Schraubennute 39 am ersten Teil 36 
des Schraubgetriebes 16. Die dargestellte Abwicklung entspricht dabei der Anordnung gemass Fig. 4. Die 
Schraubennute 39 umfasst einen Hubbereich mit einer positiven Steigung 52 mit den Endbereichen 45 
und 46. Der Endbereich 45 befindet sich dabei auf einer oberen Positionsebene 53 und der Endbereich 46 
auf einer unteren Positionsebene 54. Die Hubdifferenz zwischen diesen beiden Positionsebenen 53,54 
bildet den Hubweg 57 und entspricht demlinearen Verschiebeweg desSperrelementes 13 aus der 
Sperrposition in dieOffnungsposition und umgekehrt. Der Hubbereich der Schraubennute 39 erstreckt sich 
gemass diesemBeispiel uber 360 , d. h. entspricht einem Umgang um das Endteil 36. Die zusatzlichen 
Langenelemente 47 und 48, welche sich in den Endbereichen 46 und 45 an den Hubbereichanschliessen, 
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weisen keine Steigung auf und erstrecken sichuber einen Drehbereich von90 . Diese beiden zusatzlichen 
Langenelemente 47 und 48 der Schraubennute 39 ohne Steigung liegen je in einer Radialebene zur 
Langsachse 18. 

In Fig. 7 ist einezusatzliche vorteilhafte Ausgestaltung der Schraubennute 39 an mindestens einem der 
Endbereiche 45, bzw. 46dargestellt. Dabei wird insbesondere am Endbereich 46 der Schraubennute 39 
das zusatzliche Langenelement 47', welches keine Steigung aufweist, verktirzt unddafGr einzusatzliches 
Lan- genelement 55angefGgt, welches eine negative Steigung 56 aufweist. Durch diesezusatzliche 
Richtungsanderung im Bereiche der Sperrposition wird die Sicher heit gegen unbefugte Einwirkungen 
nochzusatzlich erhoht. Daszusatzliche Lan- genelement 47'ohne Steigung kann beispielsweise auf einen 
Bereich von30 verkurzt werden, und daszusatzliche Langenelement 55 mit negativer Steigung 56 kann 
sich beispielsweiseuber einen Bereich von60 erstrecken. 

In Fig. 8 ist eine Einbaueinheit 22 mit einemSperrelement 13'dargestellt, welche eine zweite 
AusfGhrungsform eines Schraubgetriebes 16 aufweist. Dabei ist an der Abtriebswelle 15 des Steuermittels 
14 ein Gleitelement 58 in der Form eines Radialnockens befestigt. AmSperrelement 13'ist ein Endteil 59 
mit einer Innenbohrung 60 angeordnet. In die Wandung dieserlnnenbohrung 60 ist wiederum eine 
Schraubennute 61 eingearbeitet, welchebezGglich Steigung und Hubbereiche, sowie Endbereichen 
gleichausgestaltet ist wie zu den Fig. 4,6 und 7 beschrieben. Auch hier ist der Endbereich 45 der 
Schraubennute 39 derOffnungs- position zugeordnet und der Endbereich 46 der Sperrposition. Das 
Gleitelement 58, welches mit der Abtriebswelle 15 verbunden ist, greift in diese Schraubennute 61 ein und 
ist in dieser verschiebbar. AmAussenmantel des Endteiles 59 ist eine Verdrehsicherung angeordnet, 
welche aus einer Langsnute 62 in diesem Aussenmantel und einem FGhrungszapfen 63, welcher am 
Gehause 21 befestigt ist und in die Nute 62 eingreift, besteht. Dadurch ist dasSperrelement 13'und das 
damit verbundeneEndteil 59 nur in Richtung der Langsachse 18 linear verschiebbar und kann nicht urn die 
Langsachse 18 verdreht werden. Drehbewegungen der Abtriebswelle 15 urn die Langsachse 18 bewirken 
deshalb durch die Relativewegung zwischen dem Gleitelement 58 und der Schraubennute 61 
Linearbewegungen desSperrelementes 13'in Richtung der Langsachse 18 und damit die gewiinschten 
Verschiebungen des Sperrzapfens 71 von der Sperrposition in dieOffnungsposition und umgekehrt. Bei 
dieser AusfGhrungsform bildet das Endteil 59, welches fest mit demSperrelement 13'verbunden ist, das 
erste Teil des Schraubgetriebes 16. Das zweite Teil des Schraubgetriebes 16 ist durch das Gleitelement 
58 an der Abtriebswelle 15 gebildet. Dabei ist das Gleitelement 58 gegenGber demSperrelement 
13'beweglich. 

Die in Fig. 9 dargestellte Einbaueinheit 22 weist eine weitere AusfGhrungsform des Schraubgetriebes 16 
auf. Bei dieser AusfGhrungsform ist an der Abtriebswelle 15 ein zylindrisches Bauteil 64 drehfest befestigt. 
In dieaussere Mantelflache dieses zylindrischen Bauteiles 64 ist die Schraubennute 65 eingearbeitet. 
Form urid Ausgestaltung dieser Schraubennute 65 entsprechen auch hier den AusfGhrungen gemass Fig. 
4,6 und 7. Bei dieser Bauvariante ist jedoch der Endbereich 47 der Schraubennute 39 
derOffnungsposition und der Endbereich 45 der Sperrposition zugeordnet. AmSperrelement 13 n ist 
wiederum ein Endteil 66 mit einer Innenbohrung 67 angeordnet. In dieselnnenbohrung 67 greift das 
zylindrische Bauteil 64 ein und zwischen demAussenmantel dieses zylindrischen Bauteiles 64 und 
derlnnenbohrung 67 ist eine GleitfGhrung gebildet. Am Endteil 66 ist im weiteren ein Gleitelement 68 in der 
Form eines FGhrungszapfens angeordnet, wobei dieses Gleitelement 68 radial in die Innenbohrung 67 
ragt und in die Schraubennute 65 am zylindrischen Bauteil 64 eingreift. Am Aussenmantel des Endteiles 
66 ist wiederum eine Langsnute 69 eingearbeitet, in welche ein FGhrungszapfen 70 eingreift, welcher am 
Gehause 21 befestigt ist. Dadurch kann dasSperrelement 13", bzw. dessen Endteil 66 nicht urn die 
Langsachse 18 verdreht werden, es ist jedochmogiich, dasSperrelement 13"linear entlang dieser 
Langsachse 18 zu verschieben. Drehbewegungender Abtriebswelle 15, bzw. des zylindrischen Bauteiles 
64 urn die Langsachse 18 bewirken deshalbuber das Gleitelement 68 und die Schraubennute 65 eine 
Linearverschiebung desSperrelementes 13"in Richtung der Langsachse 18. Damit ist wiederum die 
lineare Verschiebung desSperrelementes 13", bzw. des Sperrzapfens 71 von einer Sperrposition in 
eineOffnungsposition und umgekehrtmSglich. Bei dieser AusfGhrungsform bildet das zylindrische Bauteil 
64 an der Abtriebswelle 15 das erste Teil des Schraubgetriebes 16. Das zweite Teil des Schraubgetriebes 
16 ist durch das am Endteil 66 befestigte Gleitelement 68 gebildet. Dabei ist das Endteil 66 und damit 
dasGleit- element 68 fest mit demSperrelement 13"verbunden. 
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PATENTANSPRUCHE 1. Sperreinrichtungfur ein Zylinderschloss (1) mit einem Stator (9), einem in 
diesem Stator (9)mittels eines Schlussels (2) drehbaren Rotor (10), einem zusatzlichen, entiang einer 
Verschiebeachselinear in den Rotor (10) ein und ausruckbaren Sperrelement (13) und einem elektrisch 
angetriebenen Steuermittel (14) zurBetatigung dieses Sperrelementes (13), wobei das 
Steuermittel (14) eine rotierende Abtriebswelle (15) aufweist, einem 
Schraubgetriebe (16), welches zwischen demSteuermittel (14) und dem 

Sperrelement (13) angeordnet ist, sowie einer elektronischen Steuerein richtung (17) zur Erzeugung von 
Steuersignalenfurdas Steuermittel (14), dadurch gekennzeichnet, dass die Abtriebswelle (15) 
desSteuermittels (14), die Drehachse des Schraubgetriebes (16) sowie das Sperrelement (13 ;13' : 13") 
und dessen lineareFuhrung (20) auf einer gemeinsamen 

Langsachse (18) angeordnet sind, ein erstes Teil des Schraubgetriebes (16) mit einer Schraubennute 
(39 ; 61 ; 65) ausgestattet ist, wobei diese 

Schraubennute (39 ; 61 ; 65) an einer Mantelfiache urn die gemeinsame 

Langsachse (18) angeordnet ist, die Schraubennute (39 ; 61 ; 65) in Rich tung der Langsachse (18) eine 
Strecke von begrenzterLange und mit vor gegebener positiver Steigung (52) aufweist, wobei ein 
Endbereich (46,45) der Nute (39 ; 61 ; 65) der Sperrposition des Sperrelementes (13 ;13' ; 13") und der 
andere Endbereich (45,46) der Nute (39 ; 61 ; 65) derOffnungspo- sition desSperrelementes (13 ;13' ; 13 M ) 
zugeordnet ist, an mindestens dem, der Sperrposition zugeordneten, Endbereich (46,45) der Schrauben 
nute (39 ; 61; 65) ein Langenelement (47,48) der Nute (39 : 61 ; 65) ange ordnet ist, welches keine 
Steigung aufweist, beide Enden der Nute (39 ; 61 ; 
65) mit Anschlagflachen (40,41) abgeschlossen sind, ein zweites Teil des 

Schraubgetriebes (16) ein in die Schraubennute (39) eingreifendesGleit- element (43 ; 58 ; 68) aufweist 
und das erste Teil (36 ; 59) oder das zweite 

Teil (66) des Schraubgetriebes (16) fest mit dem Sperrelement (13 ;13' ; 
13") verbunden ist. 

2. Sperreinrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass an derAbtriebswelle (15) ein 
zylindrisches Bauteil (64) befestigt ist und in die aussere Mantelflache dieses Bauteiles (64) die 
Schraubennute (65) einge formt ist, wobei dieses Bauteil (64) das erste Teil des Schraubgetriebes (16) 
bildet, das Sperrelement (13") ein Endteil (66) mit einerlnnenbohrung (67) aufweist, das zylindrische 
Bauteil (64) an derAbtriebswelle (15) in die selnnenbohrung (67) eingreift, zwischen dieser Innenbohrung 
(67) und dem Aussenmantel des zylindrischen Bauteiles (64) eine Gleitfuhrung ge bildet ist und am 
Endteil (66), welches das zweite Teil des Schraubgetrie bes (16) bildet, dasGleitelement (68) angeordnet 
ist, wobei dieses Gleit element (68) radial in die Bohrung (67) ragt und in die Schraubennute (65) 
amAussenmantel des zylindrischen Bauteiles (64) eingreift. 

3. Sperreinrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Sperrelement (13') ein 
Endteil (59) mit einer Innenbohrung (60) aufweist, in dieMantelflache dieser Bohrung (60) die 
Schraubennute (61) ein geformt ist, wobei dieses Endteil (59) das erste Teil des Schraubgetriebes (16) 
bildet, dieAbtriebswelle (15) in diese Innenbohrung (60) eingreift, zwi schen dieser Innenbohrung (60) und 
dem Aussenmantel derAbtriebswelle (15) eine Gleitfuhrung gebildet ist und an derAbtriebswelle (15), 
welche das zweite Teil des Schraubgetriebes (16) bildet, dasGleitelement (58) an geordnet ist, wobei 
diesesGleitelement (58) radial nach aussen ragt und in die Schraubennute (61) in der Bohrung (60) am 
Endteil des Sperrelemen tes(13') eingreift. 

4. Sperreinrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Sperrelement (13) ein 
Endteil (36) mit einer Kernbohrung (37) aufweist, in dieser Kernbohrung (37) Aussenelemente (34) 
einerGleitnutverbindung angeordnet sind, dieAbtriebswelle (15) Oder ein mit derAbtriebswelle (15) 
verbundenes Kupplungsteil (32) Innenelemente (33) einerGleitnutverbin- dung aufweist und in diese 
Kernbohrung (37) eingreift, wobei die Aussen elemente (34) und dielnnenelemente (33) 
dieserGleitnutverbindung so zu sammenwirken, dass das Sperrelement (13) gegenuber derAbtriebswelle 
(15) in Richtung der Langsachse verschiebbar ist, am Aussenmantel (35) des Endteiles (36) 
desSperrelementes (13) die Schraubennute (39) einge arbeitet ist, wobei dieses Endteil (36) das erste Teil 
des Schraubgetriebes (16) bildet, dieses Endteil (36) in einer feststehendenHulse (42) gleitend gefuhrt ist, 
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amlnnenmantel dieserHulse (42), welche einen Teil des zwei ten Teiles des Schraubgetriebes (16) bildet, 
das Gleitelement (43) ange ordnet ist und dieses Gleitelement (43) radial in die Bohrung (44) derHulse 
(42) ragt und in die Schraubennute (39) amAussenmantel (38) des End teiles (36) des Sperrelementes 
(13) eingreift. 

5. Sperreinrichtung nach einem der Patentanspruche 1 bis 4, dadurch ge kennzeichnet, dass mindestens 
an einen Endbereich (45,46) der Nute (39 ; 

61 ; 65) mit positiver Steigung Oder an ein Langenelement (47,48) der Nute (39 ; 61 ; 65) ohne Steigung 
ein'zusatzliches Langenelement (55) der Nute (39) mit negativer Steigung (56) anschliesst. 

6. Sperreinrichtung nach einem der Patentanspruche 1 bis 5, dadurch ge kennzeichnet, dass das 
Sperrelement (13 ;13* ; 13") einFrontteil in der 

Form eines Sperrzapfens (71) aufweist und dieser Sperrzapfen (71) in der 

Sperrposition desZylinderschlosses (1) in eine etwa radiale Bohrung (19) am Rotor (10) eingreift. 

7. Sperreinrichtung nach einem der Patentanspruche 1 bis 6, dadurch ge kennzeichnet, dass in der 
Sperrposition desZylinderschlosses (1) das 

Gleitelement (43 ; 58 ; 68) in einem derLSngenelemente (47,48,55) der 
Nute (39 ; 61 ; 65) positioniert ist, welches keine positive Steigung aufweist und an demjenigen 
Endbereich (45,46) der Nute (39 ; 61 ; 65) angeordnet ist, welcher der Sperrposition des Sperrelementes 
(13 ;13' ; 13") zugeordnet ist. 

8. Sperreinrichtung nach einem der Patentanspruche 1 bis 7, dadurch ge kennzeichnet, dass das 
Sperrelement (13 ;13' ; 13") in Richtung derLangs- achse (18) von einer Sperrposition in 
eineOffnungsposition und umgekehrt verschiebbar ist und die Lange des Verschiebeweges zwischen der 
Sperr position und derOffnungsposition dem Hubweg (57) der Schraubennute (39 ; 61 ; 65) am 
Schraubgetriebe (16) entspricht. 

9. Sperreinrichtung nach einem der Patentanspruche 1 bis 8, dadurch ge kennzeichnet, dass das 
elektrisch angetriebeneSteuermittel (14) und das 

Schraubgetriebe (16) im Bereiche des Steges (3) des Zylinderschlosses (1) angeordnet sind und die 
Langsachse (18) etwa radial zur Drehachse (30) des Rotors (10) gerichtet ist. 

10. Sperreinrichtung nach einem der Patentanspruche 1 bis 9, dadurch ge kennzeichnet, dass das 
Sperrelement (13 ;13' ; 13") in der Sperr-und Off nungsposition formschlussig und in Richtung der 
Langsachse (18) frei von zusatzlichen Halte-oder Ruckstelikraften gehalten ist. 

11. Sperreinrichtung nach einem der Patentanspruche 1 bis 10, dadurch ge kennzeichnet, dass ein Teil 
desSperrelementes (13 ;13 f ; 13"), das 

Schraubgetriebe (16), die Abtriebswelle (15) und mindestens ein Teil des Steuermittels (14) von einem 
Gehause (21) umgeben sind und mit diesen 

Elementen (13,16,15,14) und diesem Gehause (21) eineelektromechani- sche Einbaueinheit (22) gebildet 
ist. 

12. Verfahren zum Betrieb der Sperreinrichtung gemass Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
ein Steuersignal der elektronischen Steuer einrichtung (17) dasSteuermittel (14) aktiviert und dadurch 
dessen Ab triebswelle (15) in Rotation versetzt wird, durch die rotierendeAbtriebswelle (15) das 
Schraubgetriebe (16) in Drehung versetzt wird, mittels des 

Schraubgetriebes (16) die drehende Bewegung derAbthebswelle (15) di rekt in eine lineare Bewegung 
des Sperrelementes (13 ;13' ; 13") umgesetzt wird, durch diese lineare Bewegung das Sperrelement 
(13 ;13' ; 13") 

Richtung der Langsachse (18) von einer Sperrposition in eineOffnungspo- sition oder umgekehrt 
verschoben und in den Rotor (10) ein-oder ausge ruckt wird und auf das Sperrelement (13 ;13' ; 13"), 
wahrend des Verschie bevorganges und in den Sperr-undOffnungspositionen, keine zusatzlichen 
Halte-un oderRuckstettkrafte ausgeubt werden. 

13. Verfahren nach Patentanspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Rotationsbewegung der 
Abtriebswelle (15) mitHilfe von EndanschlSgen (40,41) am Schraubgetriebe (16) gestoppt wird, die 
Steuereinrichtung (17) den Stillstand derAbtriebswelle (15) und damit desSteuermittels (14) fest stellt und 
nachAblauf einer vorbestimmten Steuerzeit die Energiezufuhr zumSteuermittel (14) unterbrochen wird. 
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14. Verfahren nach Patentanspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuereinrichtung (17) 
durchlnformationssignale aktiviert wird, welche direktuber Kontaktelemente (38) oderuber ein kontaktloses 
Sender/ Empfanger-System von einem mobilen Informationstrager (2,25) an die 

Steuereinrichtung (17) des Zylinderschlosses (1) ubertragen werden. 

15. Verfahren nach einem der Patentanspruche 12 bis 14, dadurch gekenn zeichnet, dass dasSteuermittel 
(14) wahrend der aktiven Zeitintermittie- rend mit Energie versorgt wird. 
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